


AGEN OVER ON

Egentligen var det pad hiusten 1962 som alitihop foddes - det
som i dag vuxit till vart fritidsparadis pa Astiins sydsida dar
Sundsvallsbukten breder ut sig, tmsom i solglitter, msom i
vass sydostlig kuling under blygrda moln.

Det var en hi'stdag 1962 som Bertil Erixon och hans hustru Ulla
kom vandrande ldngs stigen tvars dver on. De kom fram till
havet intill den gamle sjiboden vid Vedlastarhéiet - och det var
dér tanken fdddes riktigt pd allver.

Hér ville de bygge sin sscmmarstuga - den sommarstuga som idag
ir en av ons éret runt-bostéder.

Det var Ulla Erixon som tog initiativet till det férsta besoket ute vid
Vedlastarhalet. Hon hade vistats mycket pa 8n under uppvéxttiden och
kunde mycket val ténka sig att satsa pd ett nybygge hérute trots att paret
redan hade en stuga pa det mer etablerade Stenvik ute pa Alndn.

INTE ENSAMMA

Bertil och Ulls var inte ensamma om sina tankar. Bosse och inger
Johansson tyckte likadant, de kande spontant att det har var den rétta
platsen pa jorden for ménniskor som vill bo mitt i naturen med 0ppna
havet framfor fotterna och den ordrda storskogen bakom ryggen.
Det tog inte 18ng tid innan markagaren Kurt Séderstrom tecknat avtal om
fOrséljning av tre sjétomter alldeles vaster om Vedlastarhdlet. Erixons
Kopte den ena, Johanssons den andra. Arne Aberg var den tredje pionjaren.
Kurt Séderstrm, jordbrukare och skogsagsre pd ons “insida” ver inte svir
att komma dverens med.
For tva kronor kvadratmetern s8ide han sjotomterna. Tio procent drog han
av pa slutsumman dé det rorde sig om kontant betalning.
. Léngre ut till éster pa Astén hade regeringen vid den hér tiden gett

luftvérnsforbandet Lv S tillstand att utdka sitt dvningomrade fram till
gamla skolan. Det var en héndelse av betydelse for utvecklingen av
fritidshusbyggandet pa sérsidan - flers yrkesmilitérer frén Lv 5 s16t upp
bakom de férsta tre pionjarfamiljerna och kdopte tomter i nérheten ay
Vedlastarhalet.

VASENTLIG BAKGRUND
S8 har var det alltsd allting bdrjade - en inte ovésentlig bakgrund till en



25-8rig historik kring vagen éver 6n. Det var ju de forsta
fritidshusbyggarna som fGdde behovet av en vag och det var de forsta
nybyggarna som helt féljdriktigt med hinkvis av svett och en sch annan
droppe blod brit upp de farste mycket knaggliga bilspéren frén "Fr
Schilbergs loge” tinl Vedlastarstrand

Den vég som vi i dag glider fram pa dver on har faktiskt betydligt &ldre
anor &n sa - men det var fritidsbyggarna som bérjade forma den gamla
kérrvagen till en bilvag. Den ursprungliga kérrvagen anvéndes sannolikt for
de vedtransporter som gjordes 6ver on ner till Vedlastarh3let.

De tre pionjarfamiljerna pa sorsidan hade i alla fall ingen stor gladje av
den hér kérrvagen nér de borjade sitt slit och slap far att byggs hus.

ANNAN VAG | BORJAN

De tog en annan véag dver Astin for att 18 fram sina tvd tum fyra och sina
bradlass. Det fanns en farbar vég som gick upp Gver én lite langre bort fran
den nuvarande avtagsvégen nedanfor vardshuset Idyllen. Har kunde man
kdra upp med bil och ta sig ungefér en och en halv kilometer till en
slatterang mitt p3 on.

Har var det dock definitivt slut p& bilkdrandet - det vara bara att kliva ut
ur bilen och béra byggmaterialet de tva kilometer som 8terstod. |bland var
den alltid hjalpsamme och vanlige Kurt Saderstrém dér och hjalpte till
med sin hast.

Traktorn var ocksa ett bra h]alpmedel innan f18hackorna och stengraven
banat vag for de firsta hjulsparen fran en personbil. P& det har sattet tog

man sig fram sommaren 1963 - under den forsta byggruschen pa sodra
Rston.

BOSSE FORST

Det var stenar och stubbar som var i végen men pion]arandan dvervann
alla problem och Bosse Johansscn var forst under tak - 1angt innan det
gick att ta sig fram dver 6n pa ett satt dom vi i dag anser som ansténdigt.

1963 kom nya pionjérer ut pa sydsidan, broderna Backlund, Lv
S-miltérerna Bouvin och Thornblom kopte tomter och satte lgang
byggandet. Lv 5 hade stor verksamhet pa nuvarande skjutfaltet pa den
tiden.

Nu vaknade férst8s behovet av en farbar y&g pa allvar. Blickarna riktades
mot den gamla karrvédgen dér skogsbonderna under forsta var]dsknget kort
over vedlassen till Vedlastarhalet fir vidarebeordan med pram till
Sundsvalls stads borgare som behévde brénsie i sina kaminer.

Den hér végen var enklast och bast att satsa pa med m%]séttningen att
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Runna kora bil dver 8n. Visserligen hade man F%ge]mgren och Bjérnmyren
att passera - men &nda. Pa den tiden var det fruktade surh®l dit mangder
av granris drogs for att hjélpa de fdrsta bilarna fram.

SUNDBLAD TOG FART

Det var har davarande Wiftsvarfsdisponenten Sundblad tog fart med sin
bil f0r ta sig dver till sitt bygge ute vid Koviken - ett bygge som
stoppades av myndigheterna och vars grundplatta fortfarande skymtar
meilan aitrdden som ett platt monument Gver ett missiyckat drémprojekt.

Bjoérnmyren och Fagelmyren marker vi inte mycket av idag - inte mer &n
att det &r de 18gsta passagerna over 6n dar det ligger rejéla vagtrummor
under asfalten fér att sldppa genom vattnet.

1964 tyckte de fdrsta pionjérerna att det var dags att forsdka 12 lite
organisation kring véigprobiematiken och detta ar holls det forsta
historiska végsammantrédet - upprinnelsen till den vagforening som vaxt
sig stor och stark men som haft m°anga stormar att utkéampa.

FORENINGEN BILDAS

Den 13 september 1964, hemma i det stora bondkiket hos markégaren
Kurt Sdderstrém, hélls detta férsta méte.

Ordfgranden fér motet, Bertil Taube, tog tiil orda och enligt det
historiska och guinade férsta protokollishladet orienterade han om "det
missndje med vagstrackan Astén-sérsidan som dryftats bland tomtagarna
och lédmnade ordet fritt".

Och visst fanns det anledning till missnaje. Vagen var ju ingen vag och
och diskussionen beskrivs som "1iv1ig” i protoksllet.

Kurt Stderstrom, som salt tomterna till ett pris som &tminstone med
dagens matt maste anses som mycket facilt, fick ta emot en del stotar.

- Markégarna skall halla vagen i farbart skick, sade en.

- Man kan ha olika synpunkter pa farbart skick men véra personbilat tar
skada efter végstrackan, sade en annan.

Kurt Sdderstrém tog emot kritiken och farklarade att végen nog varit i
gott skick men att den méste underhailas. Han féreslog att en végférening
skulle bildas fér detta &ndamal.

Det var ocksa vad som skedde vid dette méte. Nar herrarna 1amnade
Soderstrims hemman hade man tillsatt en interi mstyrelse. Man hade ocksa
beslutat att bestélla ett psr lasthilar och en lastapparat for att ratta tiil
de allra allvarligaste problemen.
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50 kronor per styck skulle tomtégarna pa sidra Rston betala for denna
forsta egentliga insats for att med moderna metoder héja vagens status -
en forsta historisk vagavgift som vuxit till sig med aren i samma takt
som végen forbattrats.

Den 27 september kallades tumtagarna till vagdag for att med krattor och
spador bitrada lastbilarna som fgllde pa valbehovligt grus. Det var borjan
pé en tradition som blivit ett best8ende inslag i vagforemngens
verksamhetsar véigdagen da hela omradet helst skall vara pa fotter.
N&rvaron p@ végdagen har man haft problem med under &rens lopp och sd
var det tydligen redan fran borjan. Vid det forsta vagméotet beslutade man
namligen att varje tomtégare skulle betala 20 kronor i béter om han eller
hon utan laga forfall uteblev fran vagdagen.

Av de fdrsta och guinade handlingarna i féreningens tummade
protokallspérm kan det vara lite svart att fdlja utvecklingen och se i
vilken ordning saker och ting skedde.

MANADE TILL KRAFTTAG

N&gon gang i borjan forfattade i alla fall Vagforeningens foregangsman
ett brev till alls tomtégare - ett brev som manade till krafttag. Har ett
utdrag ur brevet som har rubriken " Till sommarstugeagare som nyttjar
végen fran Fr Scho]bergs loge till Vedlastarstrand™:

- Denna vég som gar fran fr Schcﬂhergs loge till Vediastarstrand, har
varit en léngre tid i mycket déligt skick. Vedlastarstrands
Interimsstyrelse har darfér tagit initiativet for bildandet av en
vagfarening for att genom denna gemensamt géra krafttag for en
forbattring.

S& hette det i brevet och 18 tomt- och markagare anmélde sitt intresse
for att vara med och bilda en vagfdrening. Bara en forklarade sig
ointresserad av bildandet av féreningen.

LIKVIDA MEDEL

Motet kom alltsa till stdnd och ganska snart borjade aktiviteterna att
mérkas - inte minst nér det géllde att forsoka fa in likvida medel till
verksamheten. | ett brev till Medelpads skogsagareforemng foresiar till
exempel den nya foremngen att skogsagarna star for nagon form av
gottgdrelse for de skador som orsakats pa végen pa grund av
skogstransporter.

Vagdagarna bestémdes till tva varje &r under detta inledningsskede.
Johan Bergstrom korde grus med sin lastbil och ett 20-tal man svettades
och slet med krattor, spadar, flahackor och spett. En annan markégare som



stéllde upp pa végdagarna var Tore Dahlstrim.

Ekonomiskt var det kédmpigt. Den nybildade fdéreningen kunde inte képa
allt det grus som végen skrek efter, det fanns inte pengar till valbehtvliga
vagtrummor och bergspréngmngar

Men huméret var det inget fel pd och vagarbetarna pa &stén upplevde
maénga skéna och svettiga stunder i Guds fria natur nar de forsta
arbetspassen skulle klaras av.

TJADERN VEK SIG INTE

Bertil "X-et” Er1xon minns en del av dem, till exempel nér yrkesmilitaren
Egon Bouvin stétte pa en spelgalen t]ader Ingen av de bada ville vika sig i
bérjan - Bouvin fdrsdkte fa den stora fageln att flytta pd sig.

- Men det var Bouvin som till sist fick retirers fér tjadern, minns Erixon.

"X-et” minns ocks@ Fr Shélbergs ioge - eller logen med blankt tsk som den
hette bland nybyggarna. Logen &r riven idag. Den 18g precis i vagkorsmngen
dar Sodra Kstovagen borjar och en stenhdg &r i dag det enda som paminner
om denna loge som anvéndes som upplagsplats f6r byggmaterial till
sars1dan Det mesta 18g utanfor logen vars "blanka tak" gor tjénst &n i dag

- nu pa fiskefdreningens gamla salteri nere vid sundet, strax dster om
Rstdbron.

MIDSOMMARFESTERNA

Naturhgtws minns "X-et"ocksa midsommarfestligheterna sam blivit ett
annat bestaende inslag i vagforeningens verksamhet. Det &r fester som har
lika ménga &r pa nacken som sjalva véagforeningen.

Redan 1964 bdrjade man nér fruarna bakade lite extra gott och det koptes
ut nagra extra backar med laskedrgck

Kuddkrig pa sapad stand var med fran borjan liksom séckidpning - kanske
ett litet tips till nuvarande arrangérer av midsommarfestiigheterna.

Frén borjan var det pionjéranda och gott humér som gallde - - och till och
med mgndlgheterna tycktes ta det mesta med en klackspark. Kommunen var
inte sa dar dverdrivet noggrann med alla best@mmelser men 1966 gjorde

lantmaéteriet en plan tver omradet och d& bérjade ordningen att intrada pa
allvar.

D& KOM STROGMMEN
Bakab drog ut el till omradet 1967 och i juli 1969, d3 vagen bor]at bli
farbar, kom uppgifter som fdregick det nuvarande HSB- omradet Pa den
tiden var det fcretaget Drrje och co som hade planer pa ett 30-tal villor
inklusive smab&tshamn pa sodra Aston.



Dessa planer blev aldrig nagot mer &n planer och det drijde &nda till
70-talets andra hdlft innan HSB;s riksforbund kom in i bilden pa allvar.

_ TELEFONPROBLEM

Telefonforbindelse med yttervériden ville man gérna ha pa den &nnu
ganska isolerade sbrsidan.

De gamla protokollen berattar om de manga problemen som maste
Overvinnas innan telefonautomaten &ntligen stod dér nere bland granarna i
kurvan. Redan 1969 togs beslut om att Televerket skulle kontaktas om
uppséattande av samtalsautomat.

Men é@nnu 1970 var telefonfragan fortfarande pa planermgsstadiet
Automaten skulle ha varit pa plats i maj 1970 men s& blev det inte.

Televerket ville inte godkénna den telefonhytt som en av féreningens
med‘lemmar gjort i ordning. Férst 1971 tycks automaten ha installerats -
men n&gon lysande affér blev den inte.

Tiodresautomaten bar inte sina egna kostnader och man bérjade diskutera
att skaffa en automat som svalde enkronor istallet.

EKONOMIBEKYMMER

Ekonomin var det sténdiga bekymret for den nybildade végforemngen
Hosten 1969 hade styrelsen kommit fram till att det oundvikligen maste
gbras nagot at vagstandarden. Det behévdes rejalt med grus, det behévdes
vagtrummor och det var nédvéndigt att engagers lastbilar och maskiner
for att klara detta.

Allschakt i Séraker 1dmnade en offert pé hela jobbet. Omkring 15 000
kronor sku]le det kosta att 13 vagen i kdrbart skick.

Men nagra 15 000 kronor fanns forstds inte i kassan. Stgrelsen tog da
kontakt med Sundsvallisbanken och vid arsmétet som halls pa Gunnars
konditori i Sérberge den 13 november kunde Gunnar Engblom meddela att
banken beviljat ett 18n pa 15 000.

Den sittande styrelsen var beredd att teckna borgen for detta 18n och en
livlig diskussion utbrit pa 8rsmdtet. En rejal satsning pa vagen skulle ju
eventuellt skapa mojligheter att fa statliga drlftsmdrag 1 framtiden -
men v&gade man verkligen 1dpa linan ut och lana upp 15 000 kronor ?

GODKANT AV LANSSTYRELSEN
N&got 18n i Sundsvalisbanken blev det nu inte. Istéallet antog arsmotet
enhamgt ett férslag fran stugagarna Johan Bergstrom och Tore Dahistrom.
Dessa bada herrar arbjod sig att med sina lastbilar kéra ut och sprids
600 kubikmeter grus som foreningen kopte in:

e T T T T m = aewr_ a rae v By e e v L L e e s - i e - -



Féreningen fick ocksé erbjudande om kredit for utkdrningskostnaderna
under 1970. _

En annan viktig handelse histen 1969 var att lansstyrelsen i Harndsand
godkande féreningen och dess stadgar.

70-talets inledning verkar atminstone i protokollen har varit en relativt
lugn period i féreningens historia. Styrelsen hade vissa problem med
virkestransporter som tog hart p& den vég som man nu ftt i ganska gott
skick.

Vagavgiften var énnu i mitten p8 70-talet blygsamma 75 kronor. 1977
beslutades om en hjning till 100.

HSB IN PR ARENAN

1877 kom de forsta uppgifterna om att HSB, Hyresgésternas Riksférbund,
borjat intressera sig for Astén.

HSB;s planer pa att exploatera ett stort markomrade inom vagforeningens
verksamhetsomréde vallade ménga frigor i bérjan - inte bara rena
vagfragor.

Det kom protester ~ bland annat mot den reningsanl&ggning som HSB ville
bygga f6r det nya omradet nere vid havet. M&nga var ocksd radda for att
den tdmligen mtaliga vagen Gver On skulle slitas mycket hért av alla de
tunga transporter som en stérre exploatering skulle medféra.

Foreningsstyrelsen tog kontakt med HSB och man kom s& sm%ningom
6verens ekonomiskt. HSB var beredd att betala fér sig till vagféreningen.
1979 betalade till exempel HSB 9 600 kronor till végkassan av den taotala
omséattningen pa 29 300 kronor.

| dag vet vi att exploateringen av "HSB-omrédet” fick ett tamligen lugnt

forTopp och alla gamla stridsyxor &r forhoppningsvis nergrivda sedan
lange.

STATLIGT VAGST(GD

Kanske var det pengarna fran HSB som avspeglar sig ndr styrelisen i sin
verksamhetsberéttelse for 1979/80 pl6tsligt ansl@r en lite annan ton nar
det géller ekonomin.

Nu fastsi@r man att foreningens ekonomi kan anses som god - ett
gladjande besked till mediemmarna som &ret dessférinnan gitt med pd en
hojd vagavgift till 200 kronor.

1979 hande ocksa en hel del med vagen. Man bytte fem vagtrummor till en
kostnad av sammanlagt 9 000 kronor,

Sonderingarna om statligt stad for vagunderhallet tar fart pa allvar det
har aret. Det statliga stodet forutsatter att végen haller en viss kiass och



hu bérjar det kdnnas som om végen dver Astdn nérmar sig dessa normer.

En ny telefonkiosk ar ett annat pétagligt bevis far att det gar framat far
féreningen 1979.

EXTRA UTDEBITERING

1980 fattar arsmotet ett beslut som paverkat verksamheten kring végen
under hela 80 -talet. Man delar in hela omradet fem olika arbetsgrupper
som var sitt ar har ansvaret for att vagen skots mellan vagdagarna

En extra vagdag bestams till 13 juli och det beslutas ocksa om en extra
utdebitering pa 350 kronor plus den ordinarie avgiften pa 200 Kronor.

De exira pengarna skall anvéndas for att ytteriigare héja végens status.
1981 &r detta nya végprojekt avklarat och kassoren kan summera
fakturaorna. 48 000 kronor har det kostat men sa ar ocks8 myndigheterna
nojda.

Vagverket inspekterar och 1981 kan fdreningen glédja sig at ett inte

obetydiigt bidrag ur statens kassa. Vagverket satter in ett driftsbidrag pa
9 835 kronor i féreningskassan.

NYA FUNKTIONER

Det statliga stidet har gett foreningen ny status och nya funktioner.
Bertil "X-el” Erixon &r kontaktman mellan vagforeningen och 1ansstyrelsen
och han kunde rapportera for arsmétet att den gamla vagfoéreningen nu inte
langre bara &r en végférening - den &r ocks® en ekonomisk foremng

Nu har végen sédan klass att ﬂera familjer flyttat ut for gott pa sodra
Rstbn. De behdver vintervégen aret runt och for detta betalar de 30
procent av kostnaderna fdr den vintervagh8lining som skots av Nﬂs
Hogstedt. Men det &rinte bara de fast boende som anvénder végen pa
vmtern - sommarstugorna pé sdrsidan har blivit &ret runt- bostéder och
manga har upptackt de varden som finns i den vackra naturen under
vinterhalvaret.

SENASTE STORA BESLUTET
Den senaste milstolpen langs sodra Kstovagen restes pa en extra vagdag
den 24 september 1983. Da beslutade vagforeningens medlemmar om en
fast be]aggmng pa vagen - ett beslut som glatt alla de senaste &ren och
som fatt de férsta pionjérerna att nostalgiskt minnas gransnset i
Fagelmyren och stenarna och stubbarna som skrapade i ol;etragen de
férsta aren.
For en total kostnad p3 154 000 kronor fick végen sin beléggning.
Medlemmarna stéllde upp pa en extra utdebitering med 1 300 kronor och



alla ar nog idag ngjda med utfallet av den ekonomiska uppoffringen.

En sammanfattning av 25 &r med Stdra &stons Végrforening kan vl
lampligen stanna med den belagda vég som &r resultatet av mycket slit
och siap. Valdigt mycket saknas i den hér sammanfattningen.

Protokollen berattar 18ngt ifran hela sanningen om allt som héande pd
motena. Yad som hénde och vad som sades p8 vagdagar och i andra
sammanhang dér vagfolket méttes finns inte alls dokumenterat.

Uppgiften att forsdka summera lite av det som hént har i varje fall varit
intressant -~ hoppas den blir lika stimulerande fér den som tar pa sig
uppdraget att skriva féreningens SO-arskronika en g%ng i framtiden.

SVEN JANSSON
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DE NIO

~Nio personer har haft hand om ordforandesysslan i Sddra Asténs
vagfarening sedan starten - och den “meste” ordféranden &r utan tvekan
Harald Wedin. Den nuvarande ordforanden Harald har haft uppdraget i tva
omgangar och han har flest t]anstear pé nacken p& denna post som kan
bjuda p& bade ros och ris fran medlemmarna.

Har ar listan p3 vagforeningens olika ordféranden sedan starten, s& 18ngt
det gar att tolka av protokollen:

1965:
1966:;
1967:
1968:
1969:
1970:
1871:
1972:
1973:
1974
1875:
1976:
1877:
1978:
1979:
1980:
1981:
1982:
1883:
1984:
1985:
1G86:
1987:
1988:

Nils Thﬁrnblom
Nils Thérnblom
Rune Olsson
Bertil Erixon
Bertil Erixon
Bertil Erixon
Eskil Nilsson
Eskil Nilsson
Veine Svalstedt
Veine Svalstedt
Knut Westeriund
Knut Westeriund
Gunnar Engblom
Gunnar Engbiom
Harald Wedin
Harald Wedin
Harald Wedin
Harald Wedin
Harald Wedin
Harald Wedin
Gote Falldén
Gote Falldén
Harald Wedin
Harald Wedin




